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SVENSKA Bruksanvisning for
tandinstallningslampa

Las bruksanvisningen noggrant innan anvandning!
Spara den for framtida behov.

BESKRIVNING

For att en bilmotor ska fungera behovs luft, bransle och en gnista som antander luft-/
bransleblandningen och skapar en explosion. Denna explosion maste intraffa vid basta méjliga
tidpunkt for att leverera maximal effekt till kolven i motorn, och det ar har tandinstaliningen kommer
in. Varje enskild motortillverkare avgor vilken tandinstallning som ar lampligast for respektive motor
sa att branslet utnyttjas maximalt. P& grund av normalt slitage av sdval motor som tandsystem kan
tandinstallningen férandras, ndgot som minskar motorns effekt och 6kar bransleférbrukningen. Med
hjalp av tandinstalliningslampan kan motorn aterstallas till sin ursprungliga tandinstallning for att
slippa denna typ av problem.

Xenonlampan som anvands i denna tandinstallningslampa avger ett mycket kraftigt blixtsken som
kravs for att kunna se motorns tandmarkeringar.

HANDHAVANDE

Tandningsinstallning

Tandning fore TDC TDC Tandning efter TDC
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| |

Vevaxelrotation

|
Remskiva
+ Tandmarke Rotation Rotation
TDC ¢ TDC e
Referensmarke

Vevaxel

Installningen anges i grader fore TDC eller grader efter TDC i tillverkarens specifikationer (kan dar
forkortas som BTDC och ATDC). TDC star for Top Dead Center, det vill saga dvre dodlage. For att
bransleforbranningen i cylindrarna ska bli sa fullstandig som méjlig ska tandningen stéllas in sa att
gnistan skapas vid en plats flera grader innan TDC (det kan till exempel sta 4° BTDC).

Motortillverkare anvander ocksa termerna “fortandning” och “sen tandning” for att beskriva sjalva



tandsekvensen. Vid fortandning uppstar gnistan innan kolven nar toppen av motorcylindern (BTDC).
Pa vissa nyare bilar som har mer avancerad avgasreningsutrustning anvands sen tandning sa att
gnistan uppstar efter att kolven borjat réra sig nedat i cylindern (ATDC). Motorns tandinstalining
andras pa fordelaren.

For att tandinstallningen ska kunna avlasas och justeras finns referensmarken for tandinstaliningen.
I de flesta fall sitter dessa referensmarken pa vibrationsdamparen eller flaktremsskivan nere pa
motorns framsida. P3 vissa aldre motorer kan markeringarna finnas pa motorns baksida, pa
svanghjulet.

Nar tandinstallningen ska kontrolleras

Det 6gonblick da tandstiftet ska avge sin gnista avgors av brytarspetsarna pa fordelaren, och
tidpunkten andras sa snart brytaravstand eller kamvinkel forandras. Dessutom forandras bade
brytaravstand och kamvinkel av normalt slitage. Visserligen har manga nyare bilar tandningssystem
utan brytarspetsar, vilket innebdr att tandinstallningen vanligen inte forandras, men detta verktyg kan
anda anvandas for att identifiera forandringar som beror pa problem med tandsystemet, men ocksa
for att aterstdlla tandinstallningen efter byte av andra delar.

Tillverkarens specifikationer

Som redan namnts varierar tandinstallningarna fran motor till motor, och darfor ska alltid
tillverkarens specifikationer foljas for eventuella justeringar. Dessa specifikationer finns dels i bilens
handbok, dels pa motorns markskylt. Dessutom finns de i verkstadshandbdcker fran externa aktorer.
Aven manga tandstiftstillverkare tillhandahaller dessa specifikationer.

Ansluta tandinstallningslampan

1. Anslut den induktiva klamman till
tandkabeln som ar ansluten till tandstift
nr.1.

2. Anslut batteriklammorna till + (rod)

respektive — (svart) pa batteriet.

1- Induktiv klamma
2 - Tandstift

3 - Minuspol (svart)
4 - Pluspol (r6d)

Anvandning

Varning! Var forsiktig vid arbete i ndrheten av en motor som gdr. Se alltid till att halla hander och

verktyg pa avstand fran flakten, remmarna och andra rorliga delar.

1. Leta ratt pa motorns markeringar for tandinstallning och torka bort fett och smuts fran
markeringar och pekare med en trasa. Det kan vara praktiskt att forstarka markeringarna
med vit krita sa att de syns battre.



2. Kontrollera tillverkarens specifikationer for den aktuella motorn.

3. Starta och kor motorn tills normal arbetstemperatur uppnatts. Det tar ca 15 minuter. Stanna
motorn.

4, Om tillverkaren anger att vakuumledningen som gar till fordelaren ska tas bort och pluggas
igen, gor detta. En golfpeg eller penna kan i nodfall anvandas som plugg.

5. Anslut tandinstallningslampan.

6. Starta motorn och It den ga pa tomgang. Rikta tandinstallningslampan mot

tandmarkeringarna.
Tand lampan och avlds tandmarkeringarna.

8. Jamfor avldsningen fran steg 7 med tillverkarens specifikationer. Om avlast varde inte
stammer med rekommenderat varde, utfor justeringen enligt nedanstdende anvisningar.

9. Stang av motorn.

OBS! For att undvika skador pa tandinstallningslampan, lagg den aldrig pa en varm motor, och
undvik att den kommer i kontakt med flakt, flaktrem och batteri.

Anvanda lampan for att kontrollera tomgangsinstallning
Stall vredet i tandinstallningslaget. Folj instruktionerna under Anvandning.

Kontrollera forinstallning av centrifugalregulator

1. Folj steg 1till 6 under Anvandning, men oka motorvarvtalet till 2 000 rpm.

2. Tand tandinstallningslampan och vrid sedan ratten Idngsamt medurs, och stanna nar
markeringen star vid TDC eller “0",

3. Avlas vardet fran forinstallningsskalan.

4, Jamfor avlasningen med tillverkarens specifikationer.

Justera instéllningen

1. Lossa fordelaren, och hall ned Iasbulten i mitten av fordelaren tillrackligt for att det ska ga att
rotera fordelaren fram och tillbaka. Lossa inte bulten for mycket, och ta inte loss den. Dra at
den lagom mycket for att inte fordelaren ska kunna rora sig av egen kraft.

2. Starta och kor motorn.

3. Tand tandinstallningslampan mot tandmarkeringarna och rotera Idangsamt fordelaren at
hoger/vanster dnda tills tandmarkeringarna ar korrekt inriktade mot referensmarket. Stanna
motorn.

4, Dra at fordelarbulten. Var forsiktig sa att fordelaren inte dndrar lage.

5. Starta motorn och kontrollera tandinstallningen pa nytt.

OBS! | vissa fall kan tandgnistan hoppa vidare till motorblocket eller torpedvdggen. Det kan intraffa
pa motorer dar tandinstallningslampans adapterfiader hamnar alldeles for nara motorns metalldelar.
I dessa fall, led kabeln fran tandstiftet till fordelaren eller tandstiftshatten. Koppla bort kabeln vid



tandhatten, och montera adapterfiadern.

Testa forinstallning av centrifugalregulator
L3t tandinstaliningslampan forbli ansluten, och vakuumledningen bortkopplad.

1.
2.

Lat motorn varva upp langsamt och iaktta tandmarkeringen.

Tandmarkeringen bor forbli i samma lage dnda tills motorn nar det varvtal som tillverkaren
specificerat. Darefter ska tandmarkeringen borja rora sig stadigt, utan ryckighet.

Om markeringen inte ror sig, eller om den ror sig ryckigt, ska forinstallningen for
centrifugalregulatorn dtgardas.

For att kunna kontrollera maximal forinstallning maste vevaxelns vibrationsdampare
markeras med maximalt gradtal i enlighet med tillverkarens specifikationer, och dessutom
maste tillverkarens anvisningar foljas exakt.

Testa vakuumforinstalining
Vakuumledningen till fordelaren maste vara ansluten nar detta test utfors.

1.

Stall in motorvarvtalet p& 800 varv/minut, eller det varvtal som kravs for att skapa vakuum
for fordelaren.

Avfyra tandinstallningslampan och notera markeringens lage.
Koppla bort vakuumledningen.

Om tandmarkeringen inte ror sig kan ledningen vara igensatt. Det kan ocksa handla om
ett lackande membran eller en fordelarskiva som last sig, och i detta fall maste fordelaren
repareras eller bytas ut.

Kontrollera kamaxelslitage vid fordelaren

1.

Denna kontroll gors efter att tandinstallningen har gjorts och da tandningsmarkeringen ar
korrekt inriktad gentemot markeringen for cylinder 1.

Anslut tandinstaliningslampan till kabeln mitt emot (180°) cylinder 1 pa fordelarlocket.

Starta motorn och avfyra tandinstaliningslampan mot tandningsmarkeringarna. Avlasningen
bor vara densamma som da den ar ansluten till cylinder 1.

Om avlasningen inte &r densamma kan detta bero pa ett utslitet fordelardrev eller en bojd
axel. Felet maste dtgardas.



B

A
A
I—8 cylindrar A—Cylinder 1
Il -6 cylindrar B — Motstaende cylinder

Il -4 cylindrar

Sma motorer

Tandinstallningslampan kan anvandas for alla forbranningsmotorer med impuls- eller
magnettandning. Dit hor bland annat motorcykel- och grasklipparmotorer, utombordsmotorer med
flera.

Om det inte gar att anvanda 12 V-spanning fran den motor som ska testas maste ett externt 12
V-batteri anvandas. Anslut jord fran det externa batteriets negativa pol till motorn. Anslut den roda
klamman till batteriets positiva pol (+) och den svarta kidmman till den negativa polen (=). Anslut
adapterkabeln fran tandinstaliningslampan till lampligt tandstift.

Roterande motor
Tandinstallningslampan kan anvandas for roterande motorer. Folj tillverkarens anvisningar och
specifikationer. Nedan foljer ett exempel pa hur kontrollen gar till pd en Mazda-motor.
1. Anslut den roda och svarta ledningen till batteriet. Anslut ledningen med tandstiftsadaptern
till det ledande tandstiftet pa det framre rotorhuset.
2. Starta motorn och I3t den ga pa tomgang.
Avfyra tandinstaliningslampan mot tandningsindikatorn pa den framre kapan.

4, Lossa muttrarna till fordelaren och rotera fordelaren pa den ledande sidan anda
tills tandningsmarkeringen pa den excentriska axelskivan ar inriktad gentemot
tandningsindikatorn.

5. Dra at muttrarna och kontrollera tandinstallningen pa nytt.

6. Upprepa ovanstaende for att stalla in tandningen aven pa efterfoljande sida, da med
tandinstallningslampan ansluten till efterfoljande tandstift.



A — Rotationsriktning

B — Efterfoljande tandstift

C — Ledande tandstift

D — Efterfoljande (orange marke)
E—Ledande (gult marke)

UNDERHALL

Byta xenonlampa

1.

2.
3.

Koppla forst bort verktyget fran alla anslutningar.
Ta bort xenonlampan genom att vrida hallaren ett kvarts varv at valfritt hall.

Sattin den nya lampan genom att trycka den rakt in i tandinstallningslampan. Se till att
xenonlampans metallstift ror vid mitten av den inre skivan.

Satt tillbaka hallaren. Markeringen pa hallaren ska riktas mot urtaget i verktyget.
Tryck sedan fast hallaren pa verktyget igen.

Vrid hallaren ett kvarts varv at valfritt hall.




FELSOKNING

Tandinstallningslampan kontrolleras noga innan den lamnar fabriken, och eventuella problem beror i
de flesta fall pa felaktig anslutning. Folj nedanstaende felsokningsschema om tandinstaliningslampan
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inte fungerar som forvantat.

Symptom

Trolig orsak

Atgard

Ingen blixt fran lampan.

Lampan ar avstangd.

Starta lampan.

Batteriklammorna ar omkastade.

Byt plats pa batterikldmmorna.

Klammorna ar daligt anslutna.

Kontrollera att batteripolerna ar
rena sa att anslutningen blir god.

Ingen blixt fran lampan, men den
arpa.

Induktionsklamman sitter at fel
hall.

Pilen pa induktionsklamman ska
vara riktad mot tandstift 1.

Svag tandning eller daligt tandstift
ellr s ar avstandet ar for litet.

Anslut till annat tandstift eller
annan tandstiftskabel — Om den
blinkar nu, dtgarda tandstift eller
avstand.

Trasig xenonlampa.

Byt xenonlampa.

Lampan blixtrar till d& och da.

Kabeln ar dragen alltfor nara
dvriga tandstiftskablar.

Placera kabeln sa att den inte
kommer i narheten av de ovriga
tandstiftskablarna.




Ratten till andringar forbehalles. Vid eventuella problem, kontakta var serviceavdelning pa telefon
0511-34 20 00

Jula AB, Box 363, 532 24 SKARA

www.jula.se

Varna om miljén!

Féar ej slangas bland hushéllssopor!

Denna produkt innehaller elektriska eller

elektroniska komponenter som skall atervinnas.

Lamna produkten for atervinning pa anvisad plats,
_ till exempel kommunens atervinningsstation.
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NORSK Bruksanvisning for
tenningsinnstillingslampe

Les bruksanvisningen ngye for bruk!
Ta vare pa den for fremtidig bruk.

BESKRIVELSE

For at en bilmotor skal kunne fungere, trenger den luft, drivstoff og en gnist som antenner luft-/
drivstoffblandingen og skaper en eksplosjon. Denne eksplosjonen ma inntreffe pa det mest optimale
tidspunktet for & kunne levere maksimal effekt til stempelet, og det er her tenningsinnstillingen
kommer inn. Hver enkelt motorprodusent avgjgr hvilken tenningsinnstilling som er best egnet

for hver enkelt motor slik at drivstoffet blir maksimalt utnyttet. Grunnet normal slitasje av bade
motor og tenningssystem kan tenningsinnstillingen endres, noe som minsker motorens effekt

og gker drivstofforbruket. Med hjelp av tenningsinnstillingslampen kan motoren gjenopprettes

til sin originale tenningsinnstilling slik at du slipper problemer av denne typen.

Xenonpaeren som brukes i denne tenningsinnstillingslampe avgir et sveert kraftig, konsentrert lys
som er ngdvendig for @ kunne se motorens tenningsmarkeringer.

BRUK

Tenningsinnstilling

Tenning fgr TDC TDC Tenning etter TDC

T N

| |

Veivakselrotasjon

|
Remskive
g Tenningsmerke Rotasjon Rotasjon
DC TDC I
Referansemerke

Rotation

;

Veivaksel

Innstillingen angis i grader fgr TDC eller grader etter TDC i produsentens spesifikasjoner

(kan forkortes der som BTDC og ATDC). TDC star for Top Dead Center, som vil si gvre dgdpunkt.
For at drivstofforbrenningen i sylinderne skal bli sa fullstendig som mulig, skal tenningen stilles
inn slik at gnistene skapes pa en plass flere grader fgr TDC (det kan for eksempel sta 4° BTDC).

Motorprodusenten bruker ogsa termene “fortenning” og “sen tenning” for & beskrive selve



tenningssekvensen. Ved fortenning oppstar gnisten fgr stempelet nar toppen av motorsylinderen
(BTDC). Pa enkelte nyere biler, som har mer avansert eksosrenseutstyr, brukes sen tenning slik at
gnisten oppstar etter at stempelet har begynt & bevege seg nedover i sylinderen (ATDC). Motorens
tenningsinnstilling endres pa fordeleren.

For at tenningsinnstillingen skal kunne leses av og justeres, finner du referansemerker for
tenningsinnstillingen. | de fleste tilfeller sitter disse referansemerkene pa vibrasjonsdemperen eller
viftereimskiven nede pa motorens forside. Pa enkelte eldre motoren kan du finne markeringene pa
motorens bakside, pa svinghjulet.

Nar tenningsinnstillingen skal kontrolleres

@yeblikket tennpluggen skal avgi gnist, avgjgres av bryterspissene pa fordeleren, og tidspunktet
endres sa snart bryteravstand eller kamvinkel forandres. Dessuten forandres bade bryteravstand og
kamvinkel av normal slitasje. Riktignok har mange nyere biler tenningssystem uten bryterspisser, noe
som innebaerer at tenningsinnstillingen vanligvis ikke forandres. Men dette verktgyet kan uansett
brukes for & identifisere forandringer som skyldes problem med tenningssystemet, og ogsa for a
gjenopprette tenningsinnstillingen etter bytte av andre deler.

Produsentens spesifikasjoner

Som vi allerede har nevnt, varierer tenningsinnstillingene fra motor til motor, og derfor skal alltid
produsentens spesifikasjoner fglges for eventuelle justeringer. Disse spesifikasjonene finner du i bilens
handbok og pa motorens typeskilt. Dessuten finner du dem i verkstedshandbgker fra eksterne aktgrer.
0gsa mange tennpluggsprodusenter stiller disse spesifikasjonene til radighet.

Koble til tenningsinnstillingslampen

1. Koble den induktive klemmen til
tenningsledningen som er koblet til
tennplugg nr. 1.

2. Koble batteriklemmene til + (rgd)
respektive — (svart) pa batteriet.

1- Induktiv klemme
2 - Tennplugg

3 - Minuspol (svart)
4 - Plusspol (rgd)

Bruk

Advarsel! Vaer forsiktig ved arbeid i naerheten av en motor som er i gang. Pass alltid pd at du holder

hender og verktgy pa avstand fra viften, reimene og andre bevegelige deler.

1. Finn motorens markeringer for tenningsinnstilling og tgrk bort fett og smuss fra markeringer
og pekere med en klut. Det kan vaere praktisk a forsterke markeringene med hvitt kritt slik at
de synes bedre.
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Kontroller produsentens spesifikasjoner for den aktuelle motoren.

Start og kjgr motoren til den har nadd normal driftstemperatur. Det tar ca 15 minutter. Stopp
motoren.

Hvis produsenten angir at vakuumledningen som gar til fordeleren skal fiernes og plugges
igien, ma du gjgre dette. En golfpeg eller penn kan brukes som plugg i ngdstilfelle.

Koble til tenningsinnstillingslampen.

Start motoren og la den ga pa tomgang. Rett tenningsinnstillingslampen mot
tenningsmarkeringene.

Tenn lampen og les av tenningsmarkeringene.

Sammenlign avlesningen fra trinn 7 med produsentens spesifikasjoner. Dersom avlest verdi
ikke stemmer med anbefalt verdi, utfgr justeringen etter anvisningene under.

SI& av motoren.

OBS! For & unnga skader pa tenningsinnstillingslampen, ma den aldri legges pa en varm motor, og
unnga at den kommer i kontakt med vifte, viftereim og batteri.

Bruk lampen for 3 kontrollere tomgangstinnstilling
Still bryteren til tenningsinnstillingsposisjonen. Fglg instruksene under Bruk.

Kontroller forinnstilling av sentrifugalregulator

1.
2.

Fglg trinnene 1til 6 under Bruk, men gk motorturtallet til 2000 o/min.

Tenn tenningsinnstillingslampen og vri deretter rattet sakte med klokken og stopp nar
markeringen star ved TDC eller "0”.

Les av verdien fra skalaen for forinnstilling.

Jamfgr avlesingen med produsentens spesifikasjoner.

Juster innstillingen

1.

Lpsne fordeleren og hold lasebolten tilstrekkelig nede i midten av fordelen, slik at det er mulig
a rotere fordeleren frem og tilbake. Bolten ma ikke Igsnes for mye, og den ma ikke fiernes.
Stram den tilstrekkelig for at fordeleren ikke skal kunne bevege seg av egen kraft.

Start og kjgr motoren.

Tenn tenningsinnstillingslampen mot tenningsmarkeringene og roter sakte fordeleren mot
hgyre/venstre helt til tenningsmarkeringene er riktig rettet inn mot referansemerket. Stopp
motoren.

Stram fordelerbolten. Vaer forsiktig, slik at fordeleren ikke forandrer posisjon.

Start motoren og kontroller tenningsinnstillingen pa nytt.

0OBS! | enkelte tilfeller kan tenningsgnisten hoppe videre til sylinderblokken eller torpedoveggen. Det
kan skje pa motorer der adapterfjseren pa tenningsinnstillingslampen kommer for naere motorens
metalldeler. | sa tilfelle, led ledningen fra tennpluggen til fordeleren eller tennpluggshetta. Koble fra



ledningen ved tennhetta og monter adapterfjeren.

Test forinnstilling av sentrifugalregulator
La tenningsinnstillingslampen forbli tilkoblet, og vakuumledningen frakoblet.

1.
2.

La motoren ture langsomt opp og iaktta tenningsmarkeringen.
Tenningsmarkeringen bgr forbli i samme posisjon helt til motoren nar turtallet spesifisert av
produsenten. Deretter skal tenningsmarkeringen begynne a bevege seg jevnt, uten hakking.

Hvis markeringen ikke beveger seg, eller om den beveger seg hakkete, skal forinnstillingen for
sentrifugalregulatoren gjgres noe med.

For & kunne kontrollere maksimal forinnstilling ma vibrasjonsdemperen til veivakselen
markeres med maksimalt gradtall i samsvar med produsentens spesifikasjoner, og dessuten
ma produsentens anvisninger fglges til punkt og prikke.

Teste vakuumforinnstilling
Vakuumledningen til fordeleren ma vaere tilkoblet nar denne testen utfgres.

1.

Still inn motorturtallet p& 800 turer/minutt, eller det turtallet som er ngdvendig for & lage
vakuum for fordeleren.

Avfyr tenningsinnstillingslampen og noter markeringens posisjon.
Koble fra vakuumledningen.

Hvis tenningsmarkeringen beveger seg, kan ledningen vaere tilstoppet. Det kan 0gsa vaere et
membran som lekker eller en fordelerskive som er |3st, og i sa tilfelle ma fordeleren repareres
eller skiftes ut.

Kontroller kamakselslitasje ved fordeleren

1.

Denne kontrollen gjgres etter at tenningsinnstillingen er utfgrt og nar tenningsmarkeringen
er riktig innstilt imot markeringen for sylinder 1.

Koble tenningsinnstillingslampen til ledningen midt imot (180°) sylinder 1 pa fordelerlokket.

Start motoren og avfyr tenningsinnstillingslampen mot tenningsmarkeringene. Avlesingen
bgr veere den samme som nar den er tilkoblet sylinder 1.

Hvis avlesingen ikke er den samme, kan dette skyldes en utslitt fordelerdrev eller bgyd aksel.
Feilen ma utbedres.
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B

A
A
1-8 sylindre A —Sylinder 1
Il -6 sylindre B — Motstaende sylinder

I -4 sylindre

Sma motorer

Tenningsinnstillingslampen kan brukes til alle forbrenningsmotorer med impuls- eller magnettenning.

Det inkluderer blant annet motorer til motorsykkel og gressklipper, utenbordsmotorer med flere.

Hvis det ikke er mulig & bruke 12 V-spenning fra motoren som skal testes, ma det brukes et eksternt
12 V-batteri. Koble jording fra det eksterne hatteriets negative pol til motoren. Koble den rgde
klemmen til batteriets positive pol (+) og den svarte klemmen til den negative polen (-). Koble til
adapterledningen fra tenningsinnstillingslampen til egnet tennplugg.

Roterende motor
Tenningsinnstillingslampen kan brukes til roterende motorer. Fglg produsentens anvisninger og
spesifikasjoner. Nedenfor ser du et eksempel pa hvordan kontrollen utfgres pd en Mazda-motor.

1.

Koble den rgde og den svarte ledningen til batteriet. Koble ledningen med
tennpluggadapteren til den ledende tennpluggen pa det fremre rotorhuset.

Start motoren og la den gd pa tomgang.
Avfyr tenningsinnstillingslampen mot tenningsindikatoren pa det fremre dekselet.

Lgsne mutterne til fordeleren og roter fordeleren pa den ledende siden helt til
tenningsmarkeringen pa den eksentriske akselskiven er rettet inn mot tenningsindikatoren.

Stram mutterne og kontroller tenningsinnstillingen pa nytt.

Gjenta det overforstaende for 3 stille inn tenningen pa pafglgende side, da med
tenningsinnstillingslampen koblet til pafglgende tennplugg.



A — Rotasjonsretning

B — Pafglgende tennplugg

C— Ledende tennplugg

D — Pafglgende (oransje merke)
E—Ledende (gult merke)

VEDLIKEHOLD

Bytte xenonpaere

1.

2.
3.

Koble fgrst verktgyet fra alle tilkoblinger.
Fiern xenonpeera ved a vri holderen en kvart omgang til valgfri side.

Sett inn den nye paera ved a trykke den rett inn i tenningsinnstillingslampen. Pass pa at
metallstiften pa xenonpaera bergrer midten av den indre skiven.

Sett holderen tilbake pa plass. Markeringen pa holderen skal rettes mot uttaket i verktgyet.
Trykk deretter fast holderen pa verktgyet igjen.

Vri holderen en kvart omgang til valgfri side.
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FEILSPKING

Tenningsinnstillingslampen kontrolleres ngye fgr den forlater fabrikken, og eventuelle problemer
eri de fleste tilfeller fordrsaket av feilaktig tilkobling. Fglg feilsgkingsskjemaet under hvis
tenningsinnstillingslampen ikke fungerer som forventet.

Symptom

Sannsynlig arsak

Tiltak

Lampen lyser ikke.

Lampen er slatt av.

Start lampen.

Batteriklemmene er reverserte.

Bytt plassering pa batteriklem-
mene.

Klemmene er darlig tilkoblet.

Kontroller at batteripolene er
rene slik at tilkoblingen blir god.

Lampen lyser ikke, men den er pa.

Induksjonsklemmen star i feil
retning.

Pilen pd induksjonsklemmen
skal veere rettet mot tennplugg 1.

Svak tenning eller darlig tenn-
plugg.
eller sa er avstanden for liten.

Koble til en annen tennplugg
eller en annen tennpluggledning -
Hvis den blinker nd, gjgr noe
med tennplugg eller avstand.

(delagt xenonpaere

Bytt xenonpaere.

Lampen lyser av og til.

Ledningen er trukket altfor naere
gvrige tennpluggledninger.

Plasser ledningen slik at den
ikke kommer i naerheten av de
gvrige tennpluggledningene.




Med forbehold om endringer. Ved eventuelle problemer kan du kontakte var serviceavdeling pa telefon
6790 0134.

Jula Norge AS, Solheimsveien 6-8, 1471 LORENSKOG

www.jula.no

Verne om miljget!

Ma ikke kastes sammen med husholdningsavfallet!
Dette produktet inneholder elektriske eller
elektroniske komponenter som skal gjenvinnes.
Lever produkt till gjenvinning pé anvist sted, f.eks.

_ kommunens miljgstation.
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POLSKI Instrukcja obstugi lampy
do ustawiania zaptonu

Przed uzyciem uwaznie przeczytaj niniejsza instrukcje obstugi!
Zachowaj jg w celu wykorzystania w przysztosci.

OPIS

Silnik samochodowy do dziatania potrzebuje powietrza, paliwa oraz iskry zapalajgcej mieszanke
powietrza z paliwem i powodujacej zapton. Zapton ten powinien nastgpi¢ w mozliwie najlepszym
momencie, aby dostarczy¢ maksymalng moc do ttoka w silniku i wtasnie tutaj pojawia sie kwestia
ustawienia zaptonu. Kazdy producent silnikdw okresla wtasne ustawienie zaptonu najlepsze dla
danego silnika tak, by jak najlepiej wykorzysta¢ paliwo. Z powodu normalnego zuzycia zaréwno
silnika, jak i uktadu zaptonowego, ustawienie zapfonu moze sie zmieniac, co z kolei zmniejsza
moc silnika i zwieksza zuzycie paliwa. Za pomoca lampy do ustawiania zaptonu mozna przywréci¢
silnikowi jego pierwotne ustawienie zaptonu, unikajac tego rodzaju problemu.

Zaréwka ksenonowa wykorzystywana w lampie do ustawiania zaptonu emituje bardzo silne
stroboskopowe $wiatto potrzebne do odczytania oznaczer zaptonu silnika.

OBStUGA
Ustawianie zaptonu
Zapton przed TDC DC Zapton po TDC
¥ \B¢ ¥
o -

lT’I

| |

Obroty watu korbowego

|
Koto pasowe
Obroty  Omnaczenie zaptonu Obroty Obroty
TDC TDC TDC
Wat korbowy Oznaczenie referencyjne

W specyfikacjach producenta ustawienie podawane jest w stopniach przed TDC lub w stopniach po
TDC (mozliwe jest uzycie skrotéw BTDC i ATDC). TDC oznacza Top Dead Center, czyli gdrne martwe
potozenie. Aby spalanie paliwa w cylindrach byfo mozliwie jak najbardziej zblizone do catkowitego,
nalezy ustawi¢ zapton tak, by iskra wytwarzana byfa pod katem o wiele mniejszym niz potozenie
przed TDC (na przyktad 4° BTDC).



Producenci silnikéw do opisania samej sekwencji zaptonu uzywaja takze poje¢ ,wczesny zapton” i, péiny
zapton”. W przypadku zaptonu wczesnego iskra wytwarzana jest przed osiggnieciem przez ttok gérnego
potozenia cylindra silnika (BTDC). W niektdrych nowszych samochodach z bardziej zaawansowanym
ukfadem kontroli emisji spalin uzywa sie péZnego zaptonu, by iskra powstawata po tym, jak tfok zacznie
opadac w cylindrze (ATDC). Ustawienie zaptonu silnika zmieniane jest za pomoca rozdzielacza.

Odczytanie i wyregulowanie ustawienia zaptonu umozliwiaja oznaczenia referencyjne ustawienia
zaptonu. W wiekszosci przypadkéw oznaczenia referencyjne znajduja sie na ttumiku drgan lub kole
paska klinowego na dole z przodu silnika. W wiekszosci starszych silnikéw oznaczenia moga znajdowac
sie z tytu silnika, na kole zamachowym.

Pora kontroli ustawienia zaptonu

0 momencie wytworzenia iskry przez swiece zaptonowg decyduja styki rozdzielacza, a zmienia sie

on wraz ze zmiang przerwy miedzy stykami lub katem zwarcia stykéw. Ponadto przerwa miedzy
stykami oraz kat zwarcia stykéw zmieniajg sie na skutek normalnego zuzycia. Mimo ze wiele nowszych
samochoddéw ma uktad zaptonowy bez stykdw, co oznacza, ze zwykle niemozliwe jest ustawienie
zaptonu, mozna skorzysta¢ z tego narzedzia do zidentyfikowania zmian zaleznych od problemu z
uktadem zaptonu, a takze do przywrdcenia ustawier zaptonu po wymianie innych czesci.

Specyfikacje producenta

Zgodnie z podana juz informacja ustawienia zaptonu réznia sie od rodzaju silnika, dlatego w razie
ewentualnych regulacji zawsze nalezy przestrzegac specyfikacji producenta. Specyfikacje te znajduja
sie zaréwno w ksigzce obstugi samochodu, jak i na tabliczce znamionowej silnika. Ponadto mozna je
odnalez¢ w ksigzkach serwisowych zewnetrznych firm. Specyfikacje te uzyska¢ mozna takze od wielu
producentdw swiec zaptonowych.

Podtaczanie lampy do ustawiania zaptonu
1. Podtacz zacisk indukeyjny do kabla
zaptonowego podtaczonego do Swiecy nr 1.

2. Podfacz zaciski akumulatora do + (czerwony
lub = (czarny) na akumulatorze.

1- Zacisk indukcyjny

2 - Swieca zapfonowa

3 - Biegun ujemny (czarny)

4 - Biegun dodatni (czerwony)

Sposadb uzycia

OSTRZEZENIE! Zachowuj ostroznoé¢ podczas pracy w poblizu uruchomionego silnika. Pamietaj,

by trzymad rece i narzedzia z dala od wentylatora, paskéw i innych ruchomych czesci.

1. Znajdz na silniku oznaczenia dotyczace ustawienia zaptonu i wytrzyj szmatkg ttuszcz i brud
z oznaczen i wskazéwek. Mozna uwidoczni¢ oznaczenia za pomoca biatej kredy.
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Sprawd? specyfikacje producenta dotyczgce danego silnika.

Uruchom silnik i poczekaj, az osiggnie normalng temperature pracy. Trwa to okofo 15 minut.
Zatrzymaj silnik.

Jezeli producent podaje, ze waz prézniowy prowadzgcy do rozdzielacza nalezy usunaé
i zatka¢ ponownie, nalezy to wykonad. Za zatyczke w sytuacji awaryjnej moze stuzy¢
podstawka pod piteczke golfowa lub dtugopis.

Podtacz lampe do ustawiania zaptonu.

Uruchom silnik i pozostaw go na biegu jatowym. Skieruj lampe do ustawiania zaptonu
ku oznaczeniom zaptonu.

Wtacz lampe i odczytaj oznaczenia zaptonu.

Poréwnaj wynik z kroku 7 ze specyfikacjami producenta. Jesli odczytana warto$¢ nie
zgadza sie z zalecang, wykonaj requlacje wedtug ponizszych wskazéwek.

Wytacz silnik.

UWAGA! Aby unikna¢ uszkodzenia lampy do ustawiania zaptonu, nigdy nie odkfadaj jej na
rozgrzany silnik i unikaj zetkniecia jej z wentylatorem, paskiem klinowym i akumulatorem.

Uzycie lampy w celu sprawdzenia ustawienia biegu jatowego
Ustaw pokretto w trybie ustawiania zapfonu. Przestrzegaj instrukeji z punktu Sposéb uzycia.

Sprawdzanie ustawien fabrycznych regulatora odsrodkowego

1.

Postepuj zgodnie z krokami od 1do 6 z punktu Sposéb uzycia, lecz zwieksz predkos¢
obrotowa silnika do 2000 obrotéw na minute.

Wiacz lampe do ustawiania zaptonu, a nastepnie pomatu przekre¢ pokretto w prawo i zatrzymaj
sie, gdy oznaczenie znajdzie sie na TDC lub ,,0”.

Odczytaj wartos¢ ze skali ustawienia fabrycznego.

Poréwnaj wynik ze specyfikacjami producenta.

Dopasowanie ustawienia

1.

Poluzuj rozdzielacz i przytrzymaj srube blokujaca na jego srodku na tyle, by méc odwrdci¢ go do
przodu i do tytu. Nie luzuj $ruby za bardzo i nie wyjmuj jej. Dokre¢ j3 odpowiednio mocno, aby
rozdzielacz nie mégt samoistnie sie poruszy¢.

Uruchom silnik.

Wtacz lampe do ustawiania zapfonu w kierunku oznaczen zaptonu i pomatu odwrd¢ rozdzielacz w
prawo/lewo, az oznaczenia zaptonu prawidtowo ustawig sie na wartos¢ referencyjng. Zatrzymaj silnik.

Dokrec srube rozdzielacza. Uwazaj, aby nie zmieni¢ pofozenia rozdzielacza.

Uruchom silnik i ponownie sprawd? ustawienie zaptonu.

UWAGA! W niektérych przypadkach iskra moze przeskakiwac na blok silnika lub przegrode miedzy komora
silnika a kabing. Dotyczy to silnikéw, w ktérych sprezyna w ztgczu lampy znajdzie sie za blisko metalowych



czesci silnika. W takim przypadku poprowad? kabel od Swiecy zaptonowej do rozdzielacza lub nasadki
Swiecy zaptonowej. Odtacz kabel od nasadki i zamontuj sprezyne znajdujaca sie w ztaczu lampy.

Testowanie ustawien fabrycznych regulatora odsrodkowego
Pozostaw lampe do ustawiania zapfonu podtaczong, a waz prézniowy odtgczony.
1. Poczekaj, az silnik pomatu nabierze predkosci i przyjrzyj sie oznaczeniu zaptonu.

2. Oznaczenie zaptonu moze pozosta¢ w tym samym potozeniu, dopdki silnik nie osiggnie
predkosci obrotowej okreslonej przez producenta. Nastepnie oznaczenie zacznie stopniowo i
ptynnie sie poruszac.

3. Jesli oznaczenie nie poruszy sie lub bedzie poruszac sie niestabilnie, nalezy sprawdzi¢
ustawienia fabryczne requlatora odsrodkowego.

4, Aby méc sprawdzi¢ maksymalne ustawienie fabryczne, ttumik drgan wata korbowego nalezy
oznaczy¢ maksymalng liczba stopni zgodnie ze specyfikacjami producenta, a ponadto nalezy
doktadnie przestrzega¢ wskazéwek producenta.

Testowanie fabrycznych ustawien prézniowych

Waz prézniowy prowadzacy do rozdzielacza powinien by¢ podfgczony na czas wykonywania testu.

1. Ustaw predkos¢ obrotowa silnika na 800 obr./min lub predko$¢ wymagana do wytworzenia
prézni w rozdzielaczu.

2. Uruchom lampe do ustawiania zapfonu i zwré¢ uwage na potozenie oznaczenia.
Odfacz waz prézniowy.

4, Jesli oznaczenie zaptonu nie poruszy sie, waz moze by¢ zatkany. Moze to byc takze
przeciekajgca membrana lub zablokowana tarcza rozdzielacza, a w takim przypadku
rozdzielacz wymaga naprawy lub wymiany.

Sprawdzanie stopnia zuzycia watka rozrzadu przy rozdzielaczu

1. Kontrole te wykonuje sie po ustawieniu zaptonu oraz gdy oznaczenie zaptonu jest prawidfowo

skierowane na oznaczenie cylindra 1.

2. Podtacz lampe odo ustawiania zaptonu do kabla naprzeciwko (180°) cylindra 1 na pokrywie
rozdzielacza.

3. Uruchom silnik i wiacz lampe, kierujac ja na oznaczenia zaptonu. Wynik powinien by¢ taki
sam jak w przypadku podfaczenia do cylindra 1.

4, Jesli wynik sie nie zgadza, moze zaleze¢ to od zuzycia napedu rozdzielacza lub wygietego watu.

Usterke nalezy usungc.
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B

A
A
-8 cylindréw A—Cylinder 1
1 -6 cylindréw B — Przeciwny cylinder

-4 cylindry

Mate silniki

Lampe do ustawiania zaptonu mozna stosowac do wszystkich silnikéw spalinowych z zaptonem
impulsowym lub magnetycznym. Nalezg do nich miedzy innymi silniki motocykli i kosiarek, silniki
zaburtowe itd.

Jesli niemozliwe jest wykorzystanie zasilania 12 V z testowaneqo silnika, nalezy uzy¢ zewnetrznego
akumulatora 12 V. Podfgcz uziemienie od ujemnego bieguna akumulatora zewnetrznego do silnika.
Podtgcz czerwony zacisk do dodatniego bieguna (+) akumulatora, a czarny zacisk do ujemnego
bieguna (=). Podtacz kabel przejscidwki od lampy do odpowiedniej Swiecy zaptonowej.

Silnik rotacyjny

Lampy do ustawiania zaptonu mozna uzywac do silnikéw rotacyjnych. Przestrzegaj zalecen i

specyfikacji producenta. Ponizej przedstawiono przyktad kontroli silnika Mazda.

1. Podtacz czerwony i czarny przewdd do akumulatora. Podfgcz przewdd ze ztaczem Swiecy
zaptonowej do gtdwnej swiecy zaptonowej na przedniej obudowie wirnika.

2. Uruchom silnik i pozostaw go na biegu jatowym.

Wigcz lampe, kierujac jg w strone wskaznika zaptonu na przedniej obudowie.

4, Poluzuj nakretki rozdzielacza i przekre¢ go na gtéwng strone, az oznaczenie zaptonu na
mimosrodowej tarczy watu skieruje sie na wskaznik zaptonu.

5. Dokre¢ nakretki i ponownie sprawdz ustawienie zaptonu.

6. Powtdrz powyzsze czynnosci, aby ustawic¢ zapton takze po drugiej stronie, podtaczajac lampe

do przeciwnej $wiecy zaptonowej.



A —Kierunek obrotéw

B — Przeciwna Swieca zaptonowa
C — Gtéwna Swieca zaptonowa

D — Przeciwna (pomaranczowe
oznaczenie)

E— Gféwna (z6tte oznaczenie)

KONSERWACJA

Wymiana zaréwki ksenonowej

1.
2.
3.

Najpierw odtacz narzedzie od wszystkich zfgczy.
Wyjmij zaréwke ksenonowg, przekrecajgc uchwyt ¢wier¢ obrotu w dowolnym kierunku.

Wtdz nowa zaréwke, wciskajac ja prosto w lampe do ustawiania zapfonu. Sprawd?, czy
metalowy trzpier zaréwki ksenonowej dotyka srodka wewnetrznej tarczy.

W16z uchwyt z powrotem. Oznaczenie na uchwycie powinno by¢ skierowane ku wycieciu w
narzedziu.

Nastepnie z powrotem wciénij uchwyt w narzedzie.

Przekre¢ uchwyt ¢wier¢ obrotu w dowolnym kierunku.
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WYKRYWANIE USTEREK

Przed opuszczeniem fabryki lampa do ustawiania zaptonu jest doktadnie sprawdzana, a ewentualne
problemy w wiekszosci przypadkdw zwigzane sg z bfednym podfgczeniem. Jesli lampa nie dziata
zgodnie z oczekiwaniami, zastosuj sie do ponizszego schematu wykrywania usterek.

Objaw

Prawdopodobna przyczyna

Sposob usuniecia

Lampa nie emituje swiatta.

Lampa jest wytaczona.

Uruchom lampe.

Zaciski akumulatora sg zamie-
nione.

Zamien zaciski miejscami.

Zaciski sg 7le podtaczone.

Sprawd?, czy bieguny akumulatora
sq czyste, by potaczenie byfo dobre.

Lampa nie emituje swiatta, mimo
ze jest wigczona.

Zacisk indukeyjny jest podtaczony w
ztym kierunku.

Strzatka na zacisku indukcyjnym
powinna by¢ skierowana ku Swiecy
zaptonowej 1.

Staby zapton, wadliwa Swieca
lub zbyt mafa przerwa.

Podfacz do innej swiecy zaptonowej
lub innego kabla — Jezeli zaswieci,
napraw Swiece lub zmien przerwe.

Zepsuta zaréwka ksenonowa.

Wymier zaréwke ksenonowa.

Lampa emituje Swiatfo przerywa-
nie.

Kabel znajduije sie zbyt blisko pozo-
statych kabli $wiec zaptonowych.

Umies¢ kabel tak, by znalazt sie
dalej od pozostatych kabli Swiec
zaptonowych.




Z zastrzezeniem prawa do zmian. W razie ewentualnych problemdéw skontaktuj sie telefonicznie
z naszym dziatem obstugi klienta pod numerem: 22 338 88 88.

Jula Poland Sp. z 0.0., ul. Malborska 49, 03-286 Warszawa, Polska

www.jula.pl

DBAJ O SRODOWISKO!

Nie wyrzucaj zuzytego produktu wraz z odpadami komunalnymi!

Produkt zawiera elektryczne lub elektroniczne komponenty

mogace by¢ zagrozeniem dla srodowiska.

Produkt nalezy odda¢ do odpowiedniego punktu sktadowania
_ lub przynies¢ go do jednego ze sklepdw gdzie przy zakupie

nowego sprzetu bezptatnie przyjmiemy stary tego samego

rodzaju i w tej samej ilosci.
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ENGLISH Operating instructions for
ignition timing light

Read the operating instructions carefully before use!
Please retain for future reference.

DESCRIPTION

In order for a car engine to work, air, fuel and a spark to ignite the air/fuel mix and create an
explosion are required. This explosion must occur at the best possible time in order to deliver the
maximum effect to the pistons in the engine, and this is where ignition timing comes into play. Each
individual engine manufacturer specifies the optimum ignition timing for each engine so that fuel is
used to its maximum potential. The timing setting can change as the result of normal wear and tear
of both the engine and the ignition system, reducing engine power and increasing fuel consumption.
By using the timing light, the engine can be returned to its original timing setting to thereby avoid
this type of problem.

The xenon bulb used in this timing light affords a very bright flash, which is necessary in order to see
the engine’s ignition markings.

Timing setting
Ignition before TDC TDC Ignition after TDC
o= 4 oI )
° I~ Le |
I [
I |
] |
Crankshaft rotation
|
Belt pulley
Rotation . lgnition mark Rotation Rotation
E TDC ¢ E TDC E TDC
Crankshaft Reference mark

The timing setting is specified in degrees before TDC or degrees after TDC in the manufacturer’s
specifications (may be abbreviated as BTDC and ATDC). TDC stands for Top Dead Centre. In order for
fuel burning in the cylinders to be as complete as possible, the ignition must be set so that the spark
is created at a position several degrees before TDC (e.g. 4° BTDC).

Engine manufacturers also use the terms “pre-ignition” and “post ignition” in order to describe the



ignition sequence. During pre-ignition, the spark occurs before the pistons reach the top of the engine
cylinder (BTDC). On some newer cars that have more advanced exhaust gas cleaning equipment, post
ignition is used so that the spark occurs after the pistons have started to move down in the cylinder
(ATDC). The engine ignition timing is changed on the distributor.

In order to enable the timing setting to be read and adjusted, reference marks are placed on the
engine. In most cases, these marks are located on the vibration damper or fan belt pulley at the
bottom of the front of the engine. On some older engines, the marks can be found on the rear of the
engine, on the flywheel.

When timing should be checked

The moment when the spark plug is to produce its spark is determined by the breaker points on the
distributor, and this changes as soon as the breaker distance or cam angle is changed. Both breaker
distance and cam angle change during the course of normal wear and tear. Of course, many newer

cars use ignition systems that do not have breaker points, which normally means that timing does not
change, but this tool can still be used to identify changes that come about as the result of problems with
the ignition system and to restore ignition timing settings following the replacement of other parts.

Manufacturer’s specifications

As already mentioned, timing settings vary from engine to engine, which is why the manufacturer’s
specifications must always be followed when making any adjustments. These specifications can be
found in the vehicle handbook and on the engine rating plate. In addition, they can also be found in
workshop manuals produced by third party companies. These specifications are also available from
many spark plug manufacturers.

Connecting timing light
1. Connect the inductive clamp to the
ignition cable connected to spark plug 1.

2. Connect the battery clamps to + (red)
and - (black) terminals on the battery.

1-Inductive clamp

2 - Spark plug

3 - Negative terminal (black)
4 - Positive terminal (red)

Use

Warning! Take care when working close to a running engine. Always keep hands and tools away from

the fan, belts and other moving parts.

1. Find the engine’s ignition timing markings and wipe away any grease and dirt from the
markings and pointer using a cloth. It may be expedient to make the marking stronger using
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white chalk so that they can be seen better.
Check the manufacturer’s specification for the relevant engine.

Start and run the engine until normal working temperature is reached. This will take around
15 minutes. Stop the engine.

If the manufacturer specifies that the vacuum pipe running to the distributor is to be
disconnected and blocked, do so. A golf tee or pen may be used as a makeshift plug.

Connect the timing light.
Start the engine and let it idle. Point the timing light towards the timing markings.
Turn on the light and read the markings.

Compare the reading from step 7 with the manufacturer’s specifications. If the read value does
not correspond with the recommended value, adjust in accordance with the instructions below.

Turn off the engine.

NB In order to avoid damaging the timing light, never place it on a hot engine and avoid bringing it
into contact with the fan, fan belt or battery.

Use the light to check idling setting
Turn the dial to the timing position. Follow the instructions given under Use.

Check centrifugal regulator preset

1.

Follow steps 1-6 under Use, but increase engine speed to 2,000 rpm.

2. Turn on the timing light and then slowly turn the dial clockwise, stopping when the marking
appears next to TDC or "0”.
Read the value from the preset scale.

4, Compare the reading with the manufacturer’s specifications.

Adjusting the setting

1. Undo the distributor and hold down the lock bolt in the centre of the distributor sufficiently to
enable the distributor to rotate back and forth. Do not loosen the bolt too much and do not
remove it. Tighten it just enough to prevent the distributor moving under its own force.

2. Start and run the engine.

3. Point the timing light towards the timing markings and slowly turn the distributor to the left/
right until the timing markings are correctly aligned to the reference mark. Stop the engine.

4, Tighten the distributor bolt. Take care to ensure that the distributor does not change position.

Start the engine and check the timing setting again.

NB In some cases, the ignition spark may jump to the engine block or bulkhead This can happen on
engines where the adapter spring of the timing light is to close to the metallic parts of the engine. In
these cases, route the cable from the spark plug to the distributor or spark plug cap. Disconnect the
cable from the spark plug cap and fit the adapter spring.



Testing centrifugal regulator preset
Leave the timing light connected and the vacuum pipe disconnected.

1.
2.

Let the engine speed up slowly and watch the timing markings.

The timing markings should remain in the same position until the engine reaches the speed
specified by the manufacturer. The timing markings should then start to move steadily,
without jerking.

If the markings do not move, or if they move in a jerky fashion, the centrifugal regulator’s
preset must be corrected.

In order to check maximum preset, the crankshaft vibration damper must be marked with
the maximum degree number in accordance with the manufacturer’s specifications and the
manufacturer’s instructions must be followed to the letter.

Testing vacuum preset
The vacuum pipe to the distributor must be connected when carrying out this test.

1.

2.
3.
4.

Set engine speed to 800 rpm, or the speed required to create a vacuum in the distributor.
Fire the timing light and note the position of the marking.
Disconnect the vacuum pipe.

If the timing marking does not move, the pipe may be blocked. This may also be the result of
a leaking membrane or a distributor pulley coming loose. In such instances, the distributor
must be repaired or replaced.

Checking camshaft wear at the distributor

1.

This check is carried out once timing has been set and the timing marking has been correctly
aligned to the marking for cylinder 1.

Connect the timing light to the cable directly opposite (180°) cylinder 1 on the distributor
cover.

Start the engine and fire the timing light towards the timing markings. The reading obtained
should be identical to when the light is connected to cylinder 1.

If this is not the case, it may be the result of a worn distributor pinion or a bent shaft. This
must be corrected.
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B

A
A
1—8 cylinders A—Cylinder 1
1 -6 cylinders B — Opposite cylinder

Il - 4 cylinders

Small engines
The timing light can be used for all combustion engines that use impulse or magneto ignition.
These include motorbike and lawn mower engines, as well as outboard motors, etc.

If it is not possible to use a 12 V supply from the engine to be tested, an external 12 V battery must be
used. Connect the earth from the negative terminal of the external battery to the engine. Connect
the red clamp to the positive (+) battery terminal and the black clamp to the negative terminal (-).
Connect the adapter cable from the timing light to the appropriate spark plug.

Rotary engines

The timing light can be used with rotary engines. Follow the manufacturer’s instructions and

specifications. An example of how the check can be performed on a Mazda engine is given below.

1. Connect the red and black cable to the battery. Connect the cable with the spark plug adapter
to the conducting spark plug on the front rotor housing.

2. Start the engine and let it idle.

3. Fire the timing light towards the ignition indicator on the front cover.

4, Undo the nuts on the distributor and rotate the distributor on the conducting side until the
timing marking on the eccentric shaft pulley is aligned with the ignition indicator.

5. Tighten the nuts and check the timing setting again.

6. Repeat the above procedure to set the timing on the other side, this time with the timing

light connected to the next spark plug.



A — Direction of rotation

B — Next spark plug

C— Conducting spark plug

D — Next (orange mark)

E — Conducting (yellow mark)

MAINTENANCE

Replacing xenon bulb

1.

2.
3.

First disconnect the tool from all connections.
Remove the xenon bulb by turning the holder a quarter turn in any direction.

Insert the new bulb by pressing it straight into the timing light. Make sure that the metal
pin of the xenon bulb moves in the centre of the inner disc.

Refit the holder. The marking on the holder must be aligned with the recess in the toal.
Then press the holder securely back onto the tool.

Turn the holder a quarter turn in any direction.
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TROUBLESHOOTING

The timing light is subjected to stringent checks before leaving the factory, and any problems are
usually the result of the light being connected incorrectly. Follow the troubleshooting chart below
if the timing light does not perform as expected.

Problem

Probable cause

Action

Light does not flash.

The light is turned off.

Turn on the light.

The battery clamps are reversed.

Change the position of the battery
clamps.

The clamps are poorly connected.

Check that the battery terminals
are clean to ensure that a good
connection is obtained.

The light does not flash, but it is
turned on.

The induction clamp is positioned
incorrectly.

The arrow on the induction clamp
must be pointing to spark plug 1.

Weak ignition or poor spark plug
or the distance is too short.

Connect to another spark plug or
spark plug cable - If the light starts
to flash, change the spark plug or
distance.

Broken xenon bulb.

Replace the xenon bulb.

The light flashes intermittently.

The cable is routed too close to
other spark plug cables.

Position the cable so that it is not
close to any of the other spark plug
cables.




Jula reserves the right to make changes. In the event of problems, please contact our service department.
www.jula.com

Care for the environment!

Must not be discarded with household waste!

This product contains electrical or electronic

components that should be recycled.

Leave the product for recycling at the designated
_ station e.g. the clocal authority's recycling station.




